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Stadt Vetschau/Spreewald
Ortsvorsteher des Ortsteils Raddusch
Herrn Lagemann

Querweg 4b

03226 Vetschau/OT Raddusch

Nachrichtlich an:
Burgerinitiative Haltepunkt Raddusch und
Blrgerinitiativen Haltepunkte Kolkwitz/ Kunersdorf
Potsdamy/74.2016

Nachfragen zur SPNV Bedienung durch den RE2 vom 29.02.2016 und
01.03.2016 - Fragenkatalog RE2

lhre Mail vom 04.03.2016
Sehr geehrter Herr Lagemann,

unter Bezug auf die Nachfragen der Birgerinitiativen Haltepunkt Raddusch und
Kolkwitz / Kunersdorf zur SPNV Bedienung durch den RE2 nehme ich zu den
gesteliten Fragen im Einzelnen wie folgt Stellung:

Teil 1 - Nachfragen der Bl Raddusch:

1. Werden die Zughalte ab dem Sommerfahrplan 2016 verstarkt werden?

Wenn nein, warum nicht?

a) Nach unserer Einschatzung und Wahrmehmung ware es moglich zumindest zu
bestimmten Tageszeiten den REZ2 in Raddusch haiten zu lassen.

b) Halte am Wochenende am Tage brachten wie gewohnt die touristischen Géste
nach Raddusch. Immerhin 120 an den Wochenenden taglich. Warum werden die
Pramissen fir eine modifizierte An- und Abfahrtzeit in Cottbus nicht in Kauf
genommen um so gerade die Tourismuswirtschaft in Raddusch zu entlasten?

ZH 14

Die im offentlichen Dialog des vergangenen Jahres kommunizierten Griinde fiir
die Notwendigkeit der Durchfahrt der Linie RE2 zwischen 7:00 Uhr / 8:00 Uhr und
22:00 Uhr bestehen weiterhin fort — auch am Wochenende.

2. Der IC 2432 Abfahrt Cottbus 6:05 Uhr fahrt in Libbenau um 06.19 Uhr ab. Der
RE 2 zB. um 07.01 Uhr ab Cottbus mit nur einer Station mehr namlich in
Vetschau, fahrt dann in Libbenau um 7.19 Uhr ab. Hat also 4 Minuten mehr Zeit
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als der IC. Warum kann der RE2 bei diesem Zeitpuffer von 4 Minuten nicht auch
in Raddusch halten?

Zu2.:

Ein Zeitpuffer von vier Minuten existiert auch bei dieser Fahrt der Linie REZ nicht,
da sie im Gegensatz zum Intercity in Vetschau halt. Weiterhin sind die im
Fahrplan  verdffentlichten  Zeiten das Ergebnis einer Rundung der
innerbetrieblichen Ankunfts- und Abfahriszeiten der DB Netz AG, die im
Hintergrund genauer berechnet werden.

3. Der Umbau des Bahnhofes Cottbus filhrt dazu, dass Anschiussziige z.B. nach
Gorlitz nicht gehalten werden kénnen! Stimmt diese Aussage schon in 2016 oder
erst in 2017? Wenn dies so ist, warum konnen die Halte in Raddusch und
Kolkwitz / Kunersdorf dann nicht auch bedient werden.

ZU 3.
Diese Aussage ist nicht korrekt. Die Anschliisse nach Gorlitz, sowie auch zu den
anderen Ziigen im Knoten Cottbus sind auch weiterhin vorgesehen.

4, Warum werden die Glterzige von Cottbus nicht verstarkt (ber Calau nach
Libbenau umgeleitet? So ware viel weniger Verkehr auf der einspurigen Strecke
Liibbenau-Cottbus. T

Zud.:

Der Laufweg und die Haufigkeit von Glterzigen — auch auf der Strecke zwischen
Libbenau und Cottbus — liegt nicht im Aufgaben- und Einflussbereich des
Landes. Hierzu erfolgt eine diskriminierungsfreie Zuteilung der Trassen durch DB
Netz. Anzumerken ist jedoch, dass auch die Strecke Uber Calau nur eingleisig ist
und zudem in Richtung Cottbus ein zusatzlicher Richtungswechsel erforderlich ist,
der im Gegensatz zu Personenzlgen mit Steuerwagen sehr aufwendig ist.

5. Es kommt regelmaBig zu RE 2 Verspatungen, weil der RE2 infolge verspateter
Fernzlge langer als die vorgesehenen vier Minuten Wartezeit in Nauen stehen
muss. Warum wird auch am Bahnhof Nauen nicht die ,dynamische Uberholung*
eingeflihrt? '

Zu§:

Im Bahnhof Nauen wird das Konzept einer betrieblichen und offentlich
kommunizierten Abfahrtszeit bereits praktiziert, was im Wesentlichen dem in die
Diskussion eingebrachten Konzept der ,dynamischen" Uberholung entspricht.

Die betriebliche Abfahrtszeit stellt den planmaligen Normalfall dar, wenn der
Fernverkehrszug plinktlich ist. Die Uberholung findet dann wie geplant in Nauen
statt. Der REZ2 fahrt zur betrieblichen Abfahrt ab und erreicht Falkensee plinkilich.
Die Einfiihrung der ,dynamischen® Uberholung erfordert jedoch, dass in Nauen
eine friihere Abfahrtszeit offentlich kommuniziert wird. Im Fall einer Verspatung
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des Fernzuges kann der RE2 somit bereits vor der betrieblich erforderlichen
Abfahrtszeit in den nachsten Bahnhof vorausfahren, um dann wahrend der
Standzeit vom Fernzug lberholt zu werden.

Da sich durch das neue Fahrplankonzept auch die Plnkilichkeit der
Fernverkehrsziige zwischen Hamburg und Berlin verbessert hat, erfolgt die
Uberholung durch den Fernzug in der Regel planmaBig in Nauen. Da in Folge der
Einfihrung der ,dynamischen® Uberholung eine friihere Abfahrt kommuniziert
wird, empfindet der Fahrgast den punkilichen Normalfall somit als ,sténdige
Verspatung®.

6. Ist seitens des Landes Brandenburg die Planung fiir den Knoten Konigs
Wusterhausen in Auftrag gegeben worden, um auch hier die bautechnischen
Voraussetzungen zu schaffen, damit das Nadelohr KW fiir Verkehre von und nach
Berlin beseitigt wird (Kreuzung der S-Bahn-Trasse). Hat die Landesregierung
bereits investive Mittel fir den Trassenumbau in der Haushaltsplanung
berlicksichtigt?

Zu 6.

Fir den Bau und den Betrieb der bundeseigenen Eisenbahninfrastruktur sind der
Bund bzw. die von ihm beauftragten Infrastrukiurunternehmen der Deutschen
Bahn zustandig. Deshalb hat das Land Brandenburg die Beseitigung der
Eingleisigkeit im Nordkopf des Bahnhofs Konigs Wusterhausen als
TeilmaRnahme des weiteren Ausbaus der Gorlitzer Bahn zur Aufnahme in die
Bundesverkehrswegeplanung angemeldet, genauso wie die Zweigleisigkeit im
Abschnitt Libbenau - Cottbus sowie die Elektrifizierung von Cottbus nach Gorlitz.
Das Land Brandenburg kann hier nur unterstltzend wirken. Um die Planungen zur
Beseitigung dieses Engpasses vorantreiben zu konnen, wurden von Seiten des
Landes Brandenburg Abstimmungsgesprache zum Ausbau der Infrastruktur mit
den Infrastrukturunternehmen der Deutschen Bahn aufgenommen.

7. Wurde seitens des Landes Brandenburg/VBB ein Priifauftrag an DB Netz
erteilt, um zu erkennen, ob die S-Bahn-Trasse durch RE- und RB-Ziige im
Regelverkehr gekreuzt werden darf? Wenn nein, so solite hier umgehend eine
Prufung beantragt werden. Erinnert sei an die seinerzeitige Aussage, dass auf der
Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen Berlin und Hamburg die ,fliegende
Uberholung® nicht méglich sei. Im November 2015 war man dann ja von den
Verantwortlichen sogar dankbar gewesen, dass dieser Vorschlag von Pro Bahn
gekommen war und umgesetzt werden konnte.

A

Eine fliegende Uberholung, also eine parallele Fahrt der Ziige auf den beiden
Streckengleisen, wurde auf der Strecke Berlin — Hamburg nicht umgesetzt. Hierzu
verweisen wir auch auf die Ausfiihrungen zu Frage 5.

Die S-Bahn-Trasse wurde bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 im
Regelbetrieb von der Linie RB36 gekreuzt und ist auch ohne Priifung durch DB
Netz technisch méglich. Die Erfahrung aus diesem Betrieb der RB36 zeigte aber,
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dass hierdurch starke betriebliche Abhangigkeiten zu den sechs Zugfahrten pro
Stunde bei der S-Bahn im Bahnhof Konigs Wusterhausen entstehen. Die
Kreuzung mit der Infrastruktur der Berliner S-Bahn wiirde somit einen
zusatzlichen betrieblichen Zwangspunkt zu der weiterhin bestehenden
Eingleisigkeit im Nordkopf des Bahnhofs Konigs Wusterhausen in der
Fahrplanerstellung der Linie RE2 darstellen und ist daher fiir einen Regelbetrieb
nicht anzustreben.

8. Da sich die Verspatungsstatistik vermutlich bis heute nicht nachweislich
verbessert hat, kénnen wir nur feststellen, dass die Schliefung der Halte
Raddusch, Kolkwitz und Kunersdorf am Tage einen viel zu hohen Preis fir die
Region bedeutet. Hat die Landesregierung bei DB Netz eine altemnative Fahrroute
mit Auftrennung der RE2-Linie in Berlin ab dem Winterfahrplan 2017 beantragt?
Und wenn nein, warum tut Sie es nicht?

Zu8.

Die Aussage, dass ,sich die Verspatungsstatistk vermutlich bis heute nicht
nachweislich verbessert hat" ist nicht zutreffend.

Die Plnktlichkeit der Linie RE2 hat sich auf der gesamten Linie verbessert und
insbesondere im eingleisigen Anschnitt zwischen Libbenau und Cottbus konnte
die Stabilitat deutlich erhéht werden. Die Werte liegen nun im Bereich der anderen

Linien in Berlin und Brandenburg.
4

Messstelle 01.01.-12.12.2015  01.01.-29.02.2016
Cottbus B0% 093% (+13%)
Lubbenau 85% 92% (+7%)
Konigs Wusterhausen 82% 91% (+9%)

Berlin Hbf. 81% 90% (+9%)
Nauen 83% 90% (+7%)
Wittenberge 76% 95% (+19%)

Grundlage: Verhaltnis von Pinkilichen Ankinften an den genannten Messstellen
zu allen Ankiinften

Eine Brechung der Linie RE2 wurde bereits im offentlichen Dialog des
vergangenen Jahres diskutiert. Hierzu ergibt sich kein neuer Sachstand, die
Hinderungsgriinde  bestehen unverandert fort (Belegung  Stadtbahn,
Abstellmoglichkeiten, Fahrzeugbedarf).

Teil 2 - Ergénzende Fragen zum Thema:

Warum funktioniert der SEV nicht erwartungsgemaf?
Einschatzungen der Bl Bahnhalt Raddusch aufgrund eigener Erfahrungen und
Nutzerbefragungen - Stand 03.03.2016 -

1. Deutlicher zeitlicher Mehraufwand und erhéhtes Risiko den Zug in Libbenau
oder Bus in Richtung Raddusch nicht zu erreichen, gegeniiber der bisherigen
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Nutzung des direkten Zuges

Zut.

Wir bedauern diesen Umstand, verweisen jedoch auf die im vergangenen Jahr
intensiv und lebhaft geflhrte Diskussion, innerhalb derer die Hintergrinde und
Ursachen dargelegt und Alternativen gepriift worden sind.

2. Kein deutlicher SEV-Hinweis am Haltepunkt Raddusch {Bahnhof/ und auch
SEV Haltepunkt Ortsmitte

3. Unzureichende Ausschilderung am Bahnhof Liibbenau zum Abfahrtsort des
SEV

Zu2und 3.

Wir werden die Situation vor Ort nochmals priifen und ggf. bei den regelmaBigen
Gesprachen mit den Verkehrsunternehmen bzw. dem Stationsbetreiber
thematisieren.

Bei der Uberprifung zum Fahrplanwechsel war beispielweise der Weg zum
Ersatzverkehr innerhalb des Bahnhofs Libbenau durch Piktogramme und die
Haltestelle des Ersatzverkehrs auf dem Parkplatz deutlich mit einem
Haltestellenschild gekennzeichnet.

%
4. Keine Ansage zum SEV im Zug - Regulare Busverbindungen werden
Angesagt, SEV nicht
10. keine Ruckmeldungen vom Zugpersonal, ob bei Verspatungen der SEV
erreicht wird
11. mangelhafte Kommunikation zwischen Zugbegleitern und Fahrern des SEV
(nur auf Aufforderung von Reisenden, die die Situation kennen)

Zud., 10.und 11.:
Das Thema der Kommunikation wird von der ODEG bei der néchsten Schulung
der Zugbegleiter noch einmal aufgenommen.

5. Nur ein Pendelbus auf der Lubbenauer Strecke, der bei Verspatungen tber 15
Minuten (aus Berlin) nicht mehr erreicht wird

VAV

Der dem Schienenersatzverkehr zugrunde liegende Fahrplan bericksichtigt
bereits eine gewissen Reserve bei der Umsteigezeit in Lubbenau sowohl vom Zug
zum Bus als auch umgekehrt. Eine noch langere planmaflige Umsteigezeit hatte
wiederum die Reisezeit verlangert. Eine Verspatung tber 15 Minuten ist nach den
bisherigen Statistiken jedoch eher die Ausnahme als die Regel. Zu gewissen
Zeiten verkehren zudem weitere Busse des Landkreises in Richtung Raddusch.
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6. Einsatz eines Taxis mit beschrankter Kapazitat auf der Strecke Vetschau-
Raddusch

7. Erfahrungen Leiterin Kindergarten:

a. Wir missen im Vorfeld den SEV bestellen, ab 8 Personen. Wenn durch
unvorhergesehene Ereignisse sich etwas verzogert (Ruckfahrt) oder wir
auch ggf. eher fahren kénnten, ist ein flexibles Handeln nicht méglich

b. 2 Stunden-Takt - flir uns zu groRe Zeitspanne, alles Vormittagstermine
- Kinder sind erst 13 Uhr wieder zurtick (Essen, Schlafen)

c. Nach den Terminen (Schule oder Bibliothek,..) miissen wir eine

lange Zeit in Vetschau iberbricken bis Rickfahrt moglich ist

d. Es kam auch schon vor, dass wir, um Uberhaupt einen Termin in
Cottbus wahrehmen zu konnen, (iber Liibbenau fahren mussten

Zub.und7.:

In der Relation von Raddusch in Richtung Cottbus ist im Vergleich zur Verbindung
nach Berlin auch in den vergangenen Jahren eine weit weniger stark ausgepragte
Fahrgastnachfrage zu verzeichnen, die einen Einsatz des Ersatzverkehrs im
Zwei-Stunden-Takt  verkehrlich  rechtfertigt.  Wir mochten in  diesem
Zusammenhang darauf verweisen, dass dem endglltigen SEV-Fahrplan eine
intensive  Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen der Region und den
Landkreisen voranging, in dem auch diese verkehrlichen Rahmenbedingungen
diskutiert und fixiert wurden.

Der Einsatz eines Kleinbusses oder Grofraumtaxis ist gemal® den uns
vorliegenden Nachfragedaten der Zug in der Regel gerechtfertigt, zudem handelt
es sich nicht um ein Rufbus-, sondem regelmalig verkehrendes Angebot. Die
Anmeldung von grofieren (Schler-)Gruppen ist auch bei anderen Verkehrsmitteln
tblich und empfehlenswert.

8. noch in der letzten Woche war es nicht moglich, im SEV ein Ticket fir die
gesamte Fahrstrecke nach Berlin zu l6sen.

Zu8.:

Nach Ricksprache mit den Verkehrsunternehmen wurde bestatigt, dass
Fahrkaten zu allen Zielen im VBB verkauft werden kénnen und die Fahrer auch
dementsprechend angewiesen sind. Wenn dies einmal nicht der Fall sein sollte,
dann erbitten die Verkehrsunternehmen eine konkrete Information an welchem
Tag und bei welcher Fahrt dies nicht der Fall war.

9. unterschiedliche Abfahrtsstandorte von Raddusch in Richtung Cottbus
verwirren die Nutzer (Bahnhof, Ortsmitte, Bushaltestelle an L49)

Zu9.:

Die Busse des Ersatzverkehrs verkehren einheitlich ab Raddusch Ortsmitte in
Richtung Vetschau. Dartiber hinaus bestehen weiterhin Fahrten im planmaRigen
Busverkehr des Landkreises, die teilweise andere Haltestellen bedienen.
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Teil 3 — Nachfragen der Bl Kolkwitz / Kunersdorf:

A) Wir haben, trotz Zusagen, bisher keine statistischen Erhebungen zur
Plnktlichkeit des REZ2 erhalten. In der Zeit vom Fahrplanwechsel (15.12.2015) bis
weit in den Januar 2016 hinein hatte sich die Situation beim RE2 sogar
verschlimmert (Verspatungen, Totalausfélle). Die Verlasslichkeit der Verbindung
und somit die Akzeptanz bei den Nutzern ist gesunken.

Zu A

Zur Analyse der Plnktlichkeit und der Zuverlassigkeit ist zuerst eine
entsprechende Datenbasis erforderlich. Anfang Marz liegen nun die Werte von
zwei vollen Monaten vor. Die Werte (vgl. Frage 1) belegen eine unverandert hohe
Zuverlassigkeit und eine Verbesserung der Punktlichkeit der Linie RE2.

B) Die theoretisch aufeinander abgestimmten Fahrplane SEV und REZ2 sind zu
storanfallig und garantieren kein punktliches Erreichen des Zielbahnhofes. Die
Tatsache, dass die Birger den nachfolgenden Zug /Bus nutzen miissen (also
Fortsetzung der Fahrt einen Zug/Bus spéter als beabsichtigt), erhdht somit in der
Praxis die Reisezeit (iber die sowieso schon geplante Fahrzeitverlangerung
hinaus um ggf. nochmals um eine Stunde. Dabei besteht fir den wechselseitigen
Halt Kolkwitz Kunersdorf sogar die Moglichkeit 2 Stunden spater den
Heimathaltepunkt zu erreichen als geplant.

Zu B:

In Abstimmung mit dem Landkreis Spree-Neifle wurde ein Konzept entwickelt,
welches von Montag bis Freitag eine stindliche Verbindung von Vetschau nach
Kolkwitz und Kunersdorf vorsieht.

C) Das Gleiche findet statt, wenn der Zug wie am 16. und 22.02.2017
(Fahrtnummer 63883) nach Berlin totalausfallt. (Der nachfolgende SEV halt
planmaRig erst wieder 2Stunden spéter am gleichen Haltepunkt. Eine solche
Verspatung ist flir den Arbeitgeber der beruflichen Pendler inakzeptabel).

Zu C:

Im seltenen Fall des Ausfalls des Zuges 63883 (RE2-Verdichterzug am Morgen)
wurde von der ODEG ein zusatzlicher Halt des nachfolgenden Zuges organisiert
und vorab kommuniziert.

Frage 1: Wie ist die Punktlichkeit und Verlasslichkeit des RE2 seit dem
Fahrplanwechsel?
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Antwort auf Frage 1:
Pinktlichkeit:

Messstelle 01.01.-12.12.2015 01.01.-29.02.2016
Cottbus 80% 93% (+13%)
Lubbenau 85% 92% (+7%)
Konigs Wusterhausen 82% 91% (+9%)

Berlin Hbf 81% 90% (+9%)
Nauen 83% 90% (+7%)
Wittenberge 76% 95% (+19%)

Grundlage: Verhaltnis von Plnktlichen Anklnften an den genannten Messstellen
zu allen Ankinften

Zuverlassigkeit:
Die Zuverlassigkeit der Linie RE2 in Berlin und Brandenburg betrug in den

Monaten:

November 2015: 99,6%
Dezember 2015: 99,8%
Januar 2016; 99,6%

Basis dieser Werte ist der Quotient aus bestellter Leistung und ausgefallener
Leistung (jeweils in Zugkilometern)

Die Plnktlichkeit der Linie RE2 konnte somit gegenliber dem Vorjahr deutlich
verbessert werden und liegt nun im Bereich der anderen Linien in Berlin und
Brandenburg. Bei iber 1.300 fahrplanmé&Big vorgesehenen Fahrten der Linie RE2
pro Monat sind nur einzelne Zugfahrten ausgefallen. Auch dies entspricht den
Werten anderer Linien.

Frage 2: Welche Auswirkungen auf die Fahrgastquoten gibt es?

Antwort auf Frage 2:

Auswirkungen auf die Fahrgastnachfrage an den Stationen Kolkwitz und
Kunersdorf kénnen zurzeit nur auf Grundlage der gelieferten Nachfragedaten aus
dem Monat Januar grob abgeschatzt werden. Danach stellt sich die Situation in
den verbliebenen Ziigen wie folgt dar (auch aufgeflihrt Werte flr Raddusch):

| Station 2015 ' Januar 2016
Raddusch 135 20
Kunersdorf 65 15
Kolkwitz 75 20

Hinzu kommen die Fahrgaste in den Bussen, zu denen noch keine detaillierten
Nachfrageauswertungen vorliegen.

Frage 3. Bleiben die finanziellen Mehrkosten in den né&chsten 2 Jahren im
geplanten Rahmen
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Antwort auf Frage 3: Ja.

Frage 4. Wie werde die umweltpolitischen Auswirkungen durch die derzeitig
Verfahrensweise eingeschatzt?

Antwort auf Frage 4:

Unter Berlcksichtigung des Fahrgastaufkommens der letzten Jahre an den
Haltepunkten Kolkwitz und Kunersdorf kann festgestellt werden, dass die
Bedienung der Stationen durch die Ersatzbusse aus energetischer Sicht sogar
ginstiger ist als die Bedienung mit den Ziigen der Linie RE2. Dies ist in erster
Linie durch den erheblichen Energieverbrauch beim Anfahren und Beschleunigen
eines ber 200 Tonnen schweren Zuges auf eine Geschwindigkeit von 160 km/h
bedingt, der durch die Durchfahrt in den genannten Orten entfallt.

Frage 5: Weshalb wird diese Zeit nicht flir Halte in Kolkwitz/Kunersdorf/Raddusch
genutzt? Durch Reisende wird berichtet, dass der RE2 die Geschwindigkeit
zwischen Libbenau und Cottbus verringert (Im Vergleich zum vorhergehenden
Fahrplan) und dennoch Minuten vorher den Zielbahnhof Cottbus erreicht.

Antwort auf Frage 5:

Die Aussage steht im Widerspruch zur angeblichen Storanfalligkeit und
Unplnktlichkeit der Linie. Grundsatzlich sind bei ders Erstellung von
Eisenbahnfahrplanen definierte Fahrzeitzuschlage zu beriicksichtigen, damit bei
kleineren Abweichungen im Betrieb ein robuster Fahrplan gewahrleistet werden
kann. Gerade die Steigerung der Robustheit war Ziel der Anderungen am
Fahrplan der Linie RE2 zum Dezember 2015. Die Unterschreitung der regularen
Zuschlage wirde wieder zu einem instabilen Betrieb der gesamten Linie fiihren.

Frage 6: Welche baulichen Veranderungen an den Bahnsteigen der Haltepunkte
Kolkwitz/Kunersdorf und Raddusch sind notwendig, damit 2017 ein normgerechter
Zugverkehr gewahrleistet ist und wann beginnen diese bzw. werden diese
abgeschlossen sein?

Antwort auf Frage 6:

Ein ,normgerechter" Zugverkehr ist zu jeder Zeit Planungsgrundlage und erfordert
keine Veranderungen an den Bahnsteigen. Die Zustandigkeit fiir den Bau und den
Betrieb der bundeseigenen Eisenbahninfrastruktur liegt zudem beim Bund bzw.
den beauftragten Infrastrukturunternehmen der Deutschen Bahn. Das Land
Brandenburg kann hier nur unterstltzend wirken, indem z.B. die Vorfinanzierung
der Planungsleistungen (ibernommen wird.

Frage 7: Welche MaRinahmen sind seitens des Ministeriums/VBB / DB Netz vor
Ablauf der angekindigten 2 Jahre mdglich, um die Ein- und Aussteigerzahlen an
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den Haltepunkten Kolkwitz/Kunersdorf und Raddusch zu stabilisieren und ggf. zu
erhohen.

Antwort auf Frage 7:

Im Zusammenhang mit der Umsetzung des Ersatzkonzeptes wurde in Raddusch
weiterhin und in Kolkwitz und Kunersdorf neu von Montag bis Freitag ein
Stundentakt umgesetzt. Im laufenden Fahrplanjahr und auch im kommenden
Fahrplanjahr werden sich bei der Schienenanbindung jedoch keine
Rahmenbedingungen ~ &ndemn, die eine grundlegende Anderung  der

- . Schienenanbindung ermaoglichen wirden.

Ich hoffe, die Vielzahl der Fragen mit den vorausgegangenen Ausfihrungen
beantwortet zu haben. Sollten noch weitere Riickfragen bestehen, stehe ich Ihnen
hierfiir gerne weiterhin zur Verfligung. Den Biirgerinitiativen Haltepunkt Kolkwitz /
Kunersdorf und Haltepunkt Raddusch habe ich dieses Schreiben nachrichtlich zur
Kenntnis gegeben.

Mit freundlichen GrlRen
Im Auftrag

vy

R



